
สรปุขอ้มลู
การเกดิอบุตัเิหตทุางถนนชว่งเทศกาลสงกรานต์

 วนัทีѷ 11-17 เมษายน 2562
พืҟนทีѷเขตสขุภาพทีѷ 8 อดุรธานี

ทมีตระหนักรูส้ถานการณ์ (SAT) เขตสขุภาพทีѷ 8 



สถติผิูบ้าดเจ็บ และเสยีชวีติ เทศกาลสงกรานต ์2562 พืҟนทีѷเขตสขุภาพทีѷ 8
ระหวา่งวนัทีѷ 11 – 17 เมษายน 2562

บาดเจ็บ 
2,640 ราย

สะสม ลําดับที่ 4 ของประเทศ
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จาํนวนผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สยีชวีติ ชว่งเทศกาลสงกรานต ์ปี 60-62 แยกรายจงัหวดั 

เสยีชวีติ

8 8 2 5 2 10 15 8 1 3 1 7 2 513 12 4 6 6 49 41 35

ปี 2562 บาดเจ็บ เป็นอนัดบั 4 ของประเทศ   เสยีชวีติ เป็นอนัดบั 7 ของประเทศ
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จํานวนผูเ้สยีชวีติชว่งเทศกาลสงกรานต ์ปี 60-62 แยกตามวนัทีѷของเทศกาล
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กราฟแสดงจํานวนผูเ้สยีชวีติจากอบุัตเิหตทุางจราจร 
เทศกาลสงกรานต ์60 - 62 จําแนกรายวัน

ปี 60 ปี 62 ปี 62

วันทีѷ 13 เมษายน

ปี 61



ระบาดวทิยาเชงิพรรณนาของผูบ้าดเจ็บและเสยีชวีติชว่งเทศกาลสงกรานต ์ปี 62

 ผูบ้าดเจ็บ พบวา่ ชว่งเวลาทีѷเกดิเหต ุสงูสดุ คอื 12.00 - 17.59 น.(รอ้ยละ 40.36) 
รองลงมา คอื 18.00 - 23.59 น.(รอ้ยละ 33.10)  06.00 - 11.59 น. (รอ้ยละ 17.04) 
และ 00.00 - 05.59 น. (รอ้ยละ9.51)

 ผูเ้สยีชวีติ พบวา่ ชว่งเวลาทีѷเกดิเหต ุสงูสดุ คอื18.00 - 23.59 น.(รอ้ยละ 42.86) 
รองลงมา คอื 12.00 - 17.59 น.(รอ้ยละ 40.00)  00.00 - 05.59 น.และ06.00 - 
11.59 น. (รอ้ยละ 8.57) 

 ผูเ้สยีชวีติ อาย ุ20-29ปี จํานวน 8 ราย (รอ้ยละ22.86) รองลงมาคอื 50-59 ปี จํานวน 
6 ราย (รอ้ยละ17.14) 60-69 ปี  จํานวน 5 ราย (รอ้ยละ14.29) และ อาย ุ15-19 ปี 30-
39 ปี40-49ปี ชว่งอายลุะ  4 ราย (รอ้ยละ 11.43) 



ปจัจยัดา้น คน

ไมส่วมอปุกรณ์ป้องกัน (82.86%)           
(หมวกกันน็อค เข็มขัดนริภัย)
ดืѷมเครืѷองดืѷมแอลกอฮอล ์(60%)
ขับเร็ว (74.29)
เสยีชวีติทีѷเกดิเหต ุ(42.86%)
สภาพรา่งกาย (8.57%)
(เหนืѷอยลา้ / หลับใน)
พฤตกิรรมการขับขีѷ  (6.43%)                
(ยอ้นศร / ตัดหนา้)

ปจัจยัดา้น ยานพาหนะ

- สงูสดุ รถมอเตอรไ์ซด ์(63.64 %)
- จักรยานยนตล์ม้เอง (33.33%)
- ขนาดของรถ (Big Bike)

ปจัจยัดา้น ส ิѷงแวดลอ้ม

- ทางตรง (60.61%)
- แสงสวา่งไมเ่พยีงพอ (25.71%
- ทางโคง้ (20.00%)
- ตน้ไมข้า้งทาง (6.06%)
- จุดกลับรถ (5.71%)
- ชว่งเวลาเกดิเหตสุงูสดุ (ผูบ้าดเจ็บ

12.00 – 17.59  (40.36)
- ชว่งเวลาเกดิเหตสุงูสดุ (ผูเ้สยีชวีติ

18.00 – 23.59  (42.86)

การวเิคราะหปั์จจัยเสีѷยงในผูเ้สยีชวีติจากอบุัตเิหตทุางถนน เทศกาลสงกรานต ์2562
(Haddon Matrix)

ประเทศ          เขต 8 
การดืÉมสุรา                28.69         39.10
การดืÉมสุรา< 20 ปี    17.67        24.50
สวมหมวกกันน๊อค        16.86        6.59



ขอ้เสนอแนะ
ดา้นการบรหิารจดัการ

- การเปิด EOC ในระดับเขต หรอืจังหวัด ควรมกีารประชมุวางแผนเปิดกลุม่ภารกจิทีѷจําเป็น เชน่ Risk com   
- การดําเนนิงานภารกจิตระหนักรูส้ถานการณ์ (SAT) เชน่ กรมสขุภาพจติ  ศนูยว์ทิยาศาสตรก์ารแพทย ์ศนูยส์นับสนุน

บรกิารสขุภาพ 

ดา้นการปฏบิตักิาร
- การสอบสวนสาเหตกุารบาดเจ็บ หรอืเสยีชวีติ และเคราะหปั์จจัย ดว้ย Haddon Matrix ใหส้มบรูณ์มากยิѷงขึѸน
- การตรวจแอลกอฮอล ์/ ผลการตรวจ ควรมกีารระบแุนวทางการดําเนนิงาน และการรายงานผลทีѷชดัเจน รวดเร็ว
- การสอบสวนอบัุตเิหต ุบางจังหวัดยังไมเ่ป็นแนวทางเดยีวกัน ควรใชแ้นวทาง / แบบฟอรม์ ตามทีѷเขตสขุภาพชีѸแจง
- การตรวจเตอืนการกระทําผดิกฎหมายเครืѷองดืѷมแอลกอฮอล ์ โดยเฉพาะวันทีѷ 13 
- การตรวจเยีѷยมดา่น ควรมกีารประเมนิการจัดตั Ѹงดา่นชมุชนใหเ้ป็นไปตามมาตรฐาน



ระบบบญัชาการเหตกุารณ์ของกรมควบคมุโรค
1. กลุ่มภารกิจด้านการประเมินสถานการณ์ – Situation awareness 

2. กลุ่มภารกิจด้านยุทธศาสตร์ 

3. กลุ่มภารกิจด้านการปฏบิติัการ – Operations 

4. กลุ่มภารกิจด้านการสืÉอสารความเสีÉยง 

5. กลุ่มภารกิจด้านการดูแลรักษาผู้ป่วย – Case management  

6. กลุ่มภารกิจด้านด่านระหว่างประเทศ – Point of Entry  

7. กลุ่มภารกิจด้านการสํารองเวชภณัฑ์และอุปกรณ์ทางการแพทย์ – Strategic National Stockpile 

8. กลุ่มภารกิจการสนับสนุนกําลังคน  

9. กลุ่มภารกิจด้านกฎหมาย  

10. กลุ่มภารกิจด้านด้านการเงนิและงบประมาณ  

11. กลุ่มภารกิจด้านการประสานงาน – Liaison
8



ระบบบญัชาการเหตกุารณ์ฉุกเฉินทางสาธารณสขุ

situation

SA  &  ยทุธศาสตร์

สืÉอสารความเสีÉยง Case ManagementOperation PoE

• ภารกิจ

• แนวทางการปฏิบติั

• การสั Éงการ 

หน่วยสนับสนุน

Stockpiling | กฎหมาย | การเงินและงบประมาณ | กาํลงัคน

ผูบ้ญัชาการเหตกุารณ์ผูบ้ญัชาการ

ฝ่ายข้อมลูและยทุธศาสตร์

ผูป้ฏิบติั

Liaison

ข้อมูล



บทบาทหน้าทีÉของ SAT ในภาวะฉุกเฉิน

1. ติดตาม เฝ้าระวงั ประเมินสถานการณ์ภาวะฉุกเฉิน อย่างใกล้ชิด

2. ประสาน เชืÉอมโยงข้อมูลกบัหน่วยงานต่าง  ๆทีÉเกีÉยวข้อง

3. จดัทําฐานข้อมูลให้พร้อมใช้

4. กําหนดทางเลือกในการตอบโต้ภาวะฉุกเฉิน ร่วมกับทมียุทธศาสาตร์

5. จดัทําสรุปสถานการณ์โรคและภยัสุขภาพ

6. เสนอให้ปิด EOC



จาํนวนสมาชิกทีมตระหนักรู้สถานการณ์



ภารกิจหลกัของทีมตระหนักรู้สถานการณ์ 
เฝ้าระวงัเหตกุารณ์ (Event-based Surveillance)

1.1 เพืÉอตรวจจบัเหตุการณ์ผดิปกติและข่าวการระบาด ตรวจสอบและยนืยนัการระบาด
          1.2 ติดตามสถานการณ์และผลตรวจทางห้องปฏบิติัการ
          1.3 สรุปสถานการณ์ และประเมินความเสีÉยง เป็นระยะ  ๆ
          1.4 เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารให้ผู้บริหาร นักวิชาการ และหน่วยงานต่าง  ๆทีÉเกีÉยวข้องอย่างทนักาล

Information for Action
2.1 แจ้งข่าวการระบาดทีÉได้ตรวจสอบเบืÊองต้นแล้วไปยงัหน่วยงานต่าง ทๆีÉเกีÉยวข้อง

           2.2 จดัทํารายงาน : ผลการประเมินความเสีÉยง รายงานสรุปสถานการณ์การระบาดของโรคและ
ภยัสุขภาพทีÉสําคัญ
             2.3 พิจารณาส่งทีมลงสอบสวนการระบาด
             2.4 เสนอให้เปิด EOC และปิด EOC



สวสัดคีะ่



Haddon‘s Matrix model เขต8 (n=35)

คน (Host) ยานพาหนะ (Vector) สิ่งแวดลอม(Environment)

กอนเกิด

เหตุการณ

- ดื่มสุรา 21 ราย 60.0% 

- ขับรถเร็ว 26 ราย 74.29% 

- ขับรถยอยศร 1 ราย 2.86 % 

- ตัดหนากระชั้นชิด 1 ราย 3.57% 

- ขามถนนโดยประมาท 1 ราย 3.57% 

- เหน่ือยลา/งวง 3 ราย 8.57%

- Big bike 1 คัน 3.03% 

- ซาเลง 3 คัน 9.09% 

- Mc 21 คัน 63.64%

- รถกระบะ 3 คัน 9.09 %

- รถเกง 4 คัน 12.12%

- แสงสวางไมเพียงพอ 9เหตุการณ 

25.71%

- ทางโคง 7 เหตุการณ 20.00

- จุดกลับรถ 2 เหตุการณ 5.71

- ทางตรง 20 เหตุการณ 61.00

- มีปายเตือน 1 เหตุการณ 3

ท่ีมา . จากแบบสอบสวนอุบัติเหตุท่ีไดรับ ณ วันท่ี 17 เมษายน 2562 เวลา 15.00



Haddon‘s Matrix model เขต8 (n=35)

คน (Host) ยานพาหนะ (Vector) สิ่งแวดลอม(Environment)

ระหวางเกิด

เหตุการณ

- ไมใสหมวกนิรภัย/ไมคาดเข็มขัด 29 ราย 

82.86% 

- เด็กเล็กไมนั่งใน Car seat 1 ราย 2.86 

% 

- คูกรณี MC+MC 2 เหตุการณ 

6.06% 

- MC+Car 9 เหตุการณ 27.27% 

- MC+ตนไม 2 เหตุการณ 6.06%

- MC ลมเอง 11 เหตุการณ 33.33% 

- Car + Car 2 เหตุการณ 6.06%

- ชนตนไม 2 เหตุการณ 6.06 

- ชนที่ก้ัน/ปาย 3 เหตุการณ 

% 

- ชนสะพาน 1 เหตุการณ 3.03

- ชนเสาไฟ 1 เหตุการณ 3.03

ท่ีมา . จากแบบสอบสวนอุบัติเหตุท่ีไดรับ ณ วันท่ี 17 เมษายน 2562 เวลา 15.00



Haddon‘s Matrix model เขต8 (n=35)

คน (Host) ยานพาหนะ (Vector) สิ่งแวดลอม(Environment)

หลังเกิดเหตุ

- ตาย ณ จุดเกิดเหตุ 15 ราย  42.86 % 

- ตาย ณ ER รพ. 7 ราย  20.00%

- ตายในตึกภายใน 24 ชม.หลังเหตุ 5 ราย 

14.29%

- ตายระหวางนําสง/สงตอ 5 ราย 

14.29% 

- ชนตนไม 2 เหตุการณ 6.06 

- ชนที่ก้ัน/ปาย 3 เหตุการณ 

% 

- ชนสะพาน 1 เหตุการณ 3.03

- ชนเสาไฟ 1 เหตุการณ 3.03

ท่ีมา . จากแบบสอบสวนอุบัติเหตุท่ีไดรับ ณ วันท่ี 17 เมษายน 2562 เวลา 15.00


